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雪佛兰科鲁兹变速器油温高 文/北京 陈长秋

故障现象
一辆2011年生产的1.8L科鲁兹，装

配GF6变速器，行驶里程13013km。司

机反映，车辆在低速行驶几十千米发动机

故障灯会点亮；停车等待十几分钟以后又

能恢复正常，但再行驶几十千米或大约

20～30min，故障会再次出现。在市区行

驶时就容易出现上述故障现象，检查变速器

没有漏油痕迹也无任何维修历史记录。

故障诊断与排除
该车因上述故障报修过一次，当时

只是检查变速器是否漏油，没有进行其它

维修。用检测仪检查发动机控制模块显示

DTC P0700，含义为变速器控制模块已请

求亮起故障指示灯。用GDS2检查变速器控

制模块显示DTC P0218，含义为变速器油

温度过高；DTC P0634，含义为控制模块

温度过高。冻结帧显示当时油温为136℃。

观察发动机水温及散热器风扇的运转

情况，当水温上升到108℃时散热器风扇

就开始运转，说明不存在发动机高温的情

况。用手感觉变速器到ATF散热器的进油

管和回油管,温度没有明显差异,检查油管也

没有变形而节流的现象，说明ATF散热管

路通畅。经检查，发现车主加装了发动机

下护板，可能会影响到动力总成和散热器

的散热效果，所以建议车主拆除加装的发

动机下护板并清洗散热器，采取上述两项

措施之后，车主反映市区行驶时不出现上

述故障现象了。

导致ATF油温过高，TCM进入应急模

式可能的故障原因有4种：①散热器内部的

ATF散热器可能因内部部分堵塞等原因引

起流量不足；②变速器内部的油位控制阀失

效；③ATF油量不足；④TCM或ATF油温

传感器损坏，误报高温。

按规范将变速器油加注到标准量，试

车无效。尝试更换散热器、TCM，试车仍

然无效。于是拆检变速器，结果发现CL－

R(低速挡－倒挡)离合器活塞回位弹簧卡簧

断裂(图1)，CL-R离合器片已严重磨损。

CL－R离合器如图2所示的部件组成，

当来自控制阀的液压油进入离合器CL-R液

压缸时，作用在离合器活塞上液压油推动活

塞，使之克服碟型回位弹簧的弹力而移动，

将所有的钢片和摩擦片相互压紧在一起。变

速器因为CL-R离合器活塞回位弹簧的卡簧

松脱、变形、断裂，导致活塞无法彻底回

位，钢片和摩擦片不能完全分离，仍有一定

的压力存在，处于半接合状态，长时间的相

互摩擦不仅导致CL-R离合器片打滑烧损，

而且导致高速行驶时油温迅速上升，当变速

器控制模块检测到内部温度超过144℃并持

续5s以上时，就设置DTC P0634。P0634

是A类故障诊断码，变速器控制模块将变速

器限制为5挡和倒挡，变速器控制模块禁用

触动式加挡/减挡功能，变速器控制模块启

用转矩管理，变速器控制模块指令管路压力

达到最大值，变速器控制模块关闭。

更换损坏件并重新装配以后故障排

除。

故障小结
自动变速器油温升高的主要热源是液

力变矩器，热油通过变矩器离合器(TCC)控

制阀离开变矩器流向变速器冷却器供给管，

输送管与散热器中的冷却器相连，油液通过

油冷却器回油管从冷却器返回润滑回路，润

滑内部部件后，油液将返回储油盘。此车

因为CL-R离合器活塞回位弹簧卡簧断裂松

脱，导致离合器在分离状态时分离不彻底，

处于半联动状态，摩擦片相互摩擦，形成了

另一个热源，导致油温比正常情况下高，

特别是在高速行驶时油温迅速升高。因为

CL-R离合器接合状态功能正常，且断裂的

卡簧也没有导致其它部件的运动干涉，所以

行驶时没有异常感觉，换挡品质无异常。

图1 损坏的CL-R离合器壳体 图2 CL-R和C1-2-3-4离合器分解图
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作者排除故障的功底不错，但是在故障排除的叙述方面，还是需要提高。比如，在文章开始作者介绍的是，司机第一次进站报修，

反映是在市区行驶时就容易出现上述故障现象，检查变速器没有漏油痕迹也无任何维修历史记录。接着是使用检测仪读取到关于变速器

油温高的故障码，这里就有一个前后逻辑的问题，是先检查的漏油，还是先读的故障码？从故障排除的逻辑上，我们应该针对故障灯亮

的情况先去读取故障码，在确认与变速器有关的故障码后，才去检查变速器的情况及维修历史。

看似很小的问题，如果处理不当，会导致读者产生疑问，希望作者在以后的文章中，要注意文章的严谨。

再对本故障的原因简单地论证一下。造成本案例的变速器高温的原因，如作者所述是“CL－R(低速挡－倒挡)离合器活塞回位弹簧

卡簧断裂，导致的CL-R离合器片严重磨损”。由于离合器片打滑无法正常传递动力，滑动摩擦产生高温，导致了自动变速器油温的上

升，变速器控制模块进入保护状态，并点亮了发动机故障灯。

专家点评—焦建刚

雪铁龙毕加索二次空气泵故障 文/广东 麦润安

故障现象
一辆2007年生产的毕加索7200DAT，

行驶里程约6.5万km。车主报修，发动机故

障灯常亮，但车辆使用性能没有明显变化。

故障诊断与排除
使用检测仪对车辆进行检测，将带

C A N 的 检 测 插 头 插 入 方 向 盘 左 下 方 的

OBD-II接头上，将点火开关转到“ON”

位置，选择该车型，进入发动机故障检测

系统，读取发动机故障码，显示故障码

P1112，含义为二次空气泵继电器故障。

选择清除故障码，清除成功。重新启动发动

机后，故障灯不再点亮，以为是偶发性故

障，但是发动机熄火后再启动，故障灯再

度点亮。用检测仪再度检测，故障码还是

P1112，确认车辆确实存在故障。

二次空气泵的主要作用是冷车时向排

气管内泵入新鲜空气，使其与未燃烧的混合

汽在三元催化器内燃烧，使三元催化器快

速达到工作温度(400～800℃)，使尾气排

放更环保；但是，当三元催化器温度高于

1000℃时，对三元催化器自身使用寿命影

响较大，所以二次空气泵只是在冷车时工

作，热车时不工作。

查询随车保养手册，在发动机罩盖下

的保险丝盒内找到二次空气泵控制保险F16 

(30A)位置(图1)。检查发现该保险丝片已经

烧断。考虑到二次空气泵属于电机结构，有

可能是电机启动电流大，造成保险开路。更

换了相同规格的保险丝，故障灯不再点亮，

将车辆交还给司机。第二天，因相同的故

障，车又开回来。检查发现保险丝再次熔

断，可以判定二次空气泵及其控制电路有短

路故障。

根据电路图2分析，当车辆处于冷车状

态时，发动机控制单元输出的二次空气泵控

制信号经过电阻R1，接通二次空气泵控制

继电器。蓄电池电压经过保险F16和二次空

气泵继电器触点给二次空气泵供电，二次空

气泵工作，将新鲜空气吹入排气管内。约

3min后，发动机控制单元不再提供控制信

号，继电器断电，二次空气泵停止工作。二

次空气泵控制电路有两个故障检测点：一个

是检测二次空气泵供电是否正常；另一个是

检测二次空气泵开路故障。只要有一个条件

满足，发动机电脑故障检测系统都会被触

发，点亮故障灯，记录相关故障码。

断开二次空气泵插头，装上相同规格

的保险，启动发动机后，保险F16不再烧

断。用万用表测量二次空气泵继电器输出电

压为12V，可以确定二次空气泵控制电路工

作正常。故障原因是作为负载的二次空气泵

有短路故障。使用万用表测得二次空气泵阻

值为0.05Ω，可以判断为电机短路。考虑

到电机供电线较粗，低压电机电阻会较小，

测量电阻准确度不高，便使用一条带保险座

的线，插入40A的保险，直接从蓄电池给二

次空气泵供电，保险立刻就烧断了，证明二

次空气泵内部确实存在短路故障。

经过联系配件采购商以及东风雪铁龙

二次空气泵
保险F16

图1 发动机罩盖下的保险丝盒


